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Abstract of DE4445580 



The control element (13) consists of a linkage 
which engages a guide (15) and guide rod (16) 
near the roof pivot axis (12) plus a main guide 
rod (17) so that, together with a swivel rod (18) 
joined to the drive (10) round the rear pivot axis, 
the linkage (13) forms an articulated 
parallelogram which moves both the roof (3) and 
the rear window part (4). The chock-supported 
(19) rear axis (18) of the roof structure (2) is 
supported by an additional rod (20) to which both 
the guide rod (16) and the swivel rod (18) are 
hinged. The piston rod (21 ) of the drive cylinder 
(10) engages a bearing plate (23) at rod end (17) 
via an angle lever (22) and a rocker arm (24) 
where the lever joins the piston rod and pivots 
round a bearing (25) supported by the chock 
bearing (19). The rocker (24) terminates in a 
pressure piece (26) and the main guide rod (17) 




is joined via a pivot bearing near the plate (23) 
directly to the main linkage support plate (28). 
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> Hardtop-Fahrzeug 

) Ein Hardtop-Fa hrzeug 1st mit einer ein Dachteil und ein 
schwenkbeweglich mit diesem verbundenes ROckfensterteil 
aufweisenden Dachkonstruktion versehen, die aus einer im 
Berelch eines vorderen WIndschutzscheibenrahmens antie- 
genden sowie den Fondbereich abdeckenden SchJieSstel- 
lung in elne Offnungsstellung zum Heckbereich des Fahr- 
zeuga hin fiber eine im Heckbereich der Fahrzeugkarosserie 
abgestutzte und urn eine fahrzeugfeste Heckschwenkachse 
schwenkbare Zwangssteuerungseinrichtung in einen Ver- 
deckkasten absenkbar ist Die Zwangssteuerungseinrichtung 
weist wenigstens ein Steuerungseiement auf, das im Be- 
relch einer Dachschwenkachse drehfest mit dem Dachteil 
verbunden ist. Das Steuerungseiement ist dabei als ein an 
elnem Fuhrungsteil im Bereich der Dachschwenkachse mit 
einer Fuhrungsstange und einer Hauptfuhrungsstange an- 
greifendes Lenkgestange eusgebildel 
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Beschreibung 

Die Erfindung bczieht sich auf ein Hardtop-Fahrzeug 
mit einer ein Dachteil und ein schwenkbeweglich mit 
dies em verbundenes Ruckfensterteil aufweisenden 
Dachkonstruktion gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Bei bekannten Hardtop-Fahrzeugen dieser Art (DE 
43 20 468 CI) ist die zweiteilige, ein Dachteil und ein 
Ruckfensterteil aufweisende Dachkonstruktion mit ei- 
nem automatischen Schwenkantrieb vorgesehen, der ei- 
ne Schwenkbewegung der Dachteile sowohl beim Off- 
nungs- als auch beim SchlieBvorgang auf einer kreisbo- 
genformigen Schwenkbahn ermaglicht Der vordere 
Bereich des Dachteiles wird dabei auch in der letzten 
Bewegungsphase beim SchlieBvprgang zum Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens hin auf der kreisbogenfSr- 
migen Schwenkbahn bewegt, so daB zur Vermeidung 
von Undichtigkeiten zwischen dem Dachteil und dem 
Windschutzscheibenrahmen, insbesondere bei einem 
automatischen SchlieBvorgang, ein betrachtlicher kon- 
struktiver Aufwand im Bereich der Verbindungsteile er- 
forderlich ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- 
top-Fahrzeug der eingangs genannten Art zu schaffen, 
dessen mit den Dachteilen verbundene Zwangssteue- 
rungselemente mit geringem technischen Aufwand und 
bei geringem Platzbedarf eine automatische Bewegung 
der Dachkonstruktion in eine zuverlassig dichte 
SchlieBstellung im Bereich des Winschutzscheibenrah- 
mens ermflglichen. 

Ausgehend von einem Hardtop-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 last die Erfindung diese 
Aufgabe mit den Merkmalen des kennzeichnenden Teils 
des Anspruchs 1. Hinsichtlich wesentlicher weiterer 
Ausgestaltungen wird auf die Anspruche 2 bis 10 ver- 
wiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgestaltete Hardtop-Fahr- 
zeug weist mit dem Lenkgestange eine als Schwenk- 
und FUhrungselement mit den beiden Dachteilen zu- 
sammenwirkende Bauteilkombination auf, die mit der 
Fiihrungsstange und der HauptfUhrungsstange eine 
tlber lediglich zwei Antriebszylinder eingeleitete 
Schwenkbewegung des Dachteils und des Ruckfenster- 
teiles in die Offnungsstellung und deren Rflckfuhrung 
aus dem Verdeckkasten zum Windschutzscheibenrah- 
men hin im Sinne einer kombinierten SchwenkVSchie- 
bebewegung mit nahezu horizontalem Anlauf des 
Windschutzscheibenrahmens ermOglicht 

Die Gestangebauteile und das Dachteil bilden dabei 
ein Gelenk-Parallelogramm, das mit geringem techni- 
schen Aufwand durch eine Ver&nderung der Bauteilab- 
messungen eine Beeinflussung der jeweiligen Schwenk- 
bahn der Dachkonstruktion derart ermoglicht, daB diese 
in der beim SchlieBvorgang letzten Bewegungsphase 
der Schwenkbewegung in eine flache SchlieBkurven- 
bahn flbergeht, wodurch eine exakte Positionierung der 
beiden miteinander zu verbindenden Randbereiche des 
Windschutzscheibenrahmens und des Dachteiles zuein- 
ander erreicht und danach fiber eine kurze horizontal 
Schubbewegung die gegenseitige Verriegelung der 
Bauteile mdglich ist 

Die Bauteile des Lenkgestanges sind in Einbaulage 
karosserieseitig im Bereich jeweiliger Lagerbflcke ab- 
gestfltzt und Qber diese mit vorteilhaft geringem Platz- 
bedarf so bewegbar, daB in der Offnungsstellung eine 
Absenkung der Gestangeteile in einem unterhalb einer 
Karosseriebrustungslinie befindlichen Aufnahmeraum 



580 CI 

2 

mdglich ist, womit sich zwischen Fahrzeugfond und 
Heckteil insgesamt ein optisch ansehnlicher Ubergangs- 
bereich bildet 
Das insgesamt kompakte Lenkgestfinge ermoglicht 
5 mit wenigen LagersteUen eine uberaus prazise Bewe- 
gungs- und Positionseinstellung der Dachkonstruktion, 
wobei in zweckmaBiger Ausfuhrung das Dachteil im 
Bereich des FQhrungsteiles mit einem eine Voreinstel- 
lung der Verbindungsposition von Dachteil und Wind- 
io schutzscheibenrahmen ermoglichenden Fahrungs- und 
Einstellglied versehen sein kann. Damit kann die ge- 
samte Dachkonstruktion in einem vormontierten Zu- 
stand mit geringem Aufwand, beispielsweise auf einer 
Hilfsvorrichtung, so eingestellt werden, daB die 
15 Schwenkbahn der Dachkonstruktion eine optimale Ver- 
bindung der Bauteile ermoglichen und diese bei materi- 
alschonend geringen Stellkraiten mit hoher Wiederhol- 
genauigkeit in die Offnungs- bzw. SchlieBstellung be- 
wegt werden kdnnen. 
20 AusfUhrungsbeispiele der Erfindung werden in der 
nachfolgenden Beschreibung anhand der Zeichnung 
veranschaulicht In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Hardtop- 
Fahrzeugs im Bereich von dessen heckseitiger Fahr- 
25 zeugkarosserie und seiner Dachkonstruktion, 

Fig. 2 bis 5 jeweilige Seitenansichten ahnlich Fig. 1 
mit unterschiedlichen Bewegungsphasen der Dachkon- 
struktion bei deren Bewegung in eine Offnungsstellung 
zu einem heckseitigen Verdeckkasten hin, 
30 Fig. 6 eine Innenansicht einer jeweils beidseitig an 
der Dachkonstruktion vorgesehen Lenkgestanges in 
Einzeldarstellung, 

Fig. 7 und 8 jeweilige Innenansichten ahnlich Fig. 6 
mit unterschiedlichen Bewegungsphasen des Lenkge- 
35 stanges, 

Fig. 9 eine AuBenansicht des Lenkgestanges in einer 
Bewegungsphase ahnlich Fig. 7, 

Fig. 10 eine Prinzipdarstellung des Hardtop-Fahrzeu- 
ges mit einer Dachkonstruktion in einer zweiten Aus- 
40 fOhrungsform, 

Fig. 11 eine Prinzipdarstellung ahnlich Fig. 10 mit ei- 
ner an der Dachkonstruktion angreifenden Antriebs- 
vorrichtung und 
Fig. 12 bis 15 jeweilige Prinzipdarstellungen des 
45 Hardtop-Fahrzeuges mit in unterschiedlichen Bewe- 
gungsstellungen befindlichen Bauteilen bei einem Off- 
nungsvorgang. 

In Fig. 1 ist in einer schematischen Darstellung ein 
insgesamt mit 1 bezeichnetes Hardtop-Fahrzeug im 
50 Heckbereich der Fahrzeugkarosserie so veranschau- 
licht, daB die im Bereich einer Fahrzeuglangsseite be- 
findlichen Bauteile in ihrer funktionalen Verbindung 
deutlich werden, wobei es sich fur die weitere Beschrei- 
bung versteht, daB in symmetrischer Anordnung zur 
55 Fahrzeuglangsachse im Bereich der gegenUberliegen- 
den FahrzeuglSngsseite eine gleiche Bauteilanordnung 
vorgesehen ist 

Das Hardtop-Fahrzeug 1 ist mit einer Dachkonstruk- 
. tion 2 versehen, die ein Dachteil 3 und ein schwenkbe- 
60 weglich mit diesem verbundenes ROckfensterteil 4 auf- 
weist In der dargestellten SchlieBstellung der Dachkon- 
struktion 2 gemaB Fig. 1 liegt das Dachteil 3 im Bereich 
eines Windschutzscheibenrahmens 5 derart an, daB ein 
Fondbereich 6 des Fahrzeugs abgedeckt ist 
65 Die Dachkonstruktion 2 ist dabei im Heckbereich 7 
der Fahrzeugkarosserie mit einer um eine fahrzeugfeste 
Heckschwenkachse 8 schwenkbaren Zwangssteue- 
rungseinrichtung 9 versehen, mit der die gesamte Dach- 
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konstruktion 2 bci Einleitung einer Schwenkbewegung, 
beispielsweise Qber cin von eincm Hydraulikzylinder 
gebildetes Antriebsorgan 10, vora Windschutzscheiben- 
rahmen 5 gelftst (Pfeil A) und bis in einen im Heckbe- 
rcich 7 des Fahrzcugs vorgesehenen Verdeckkasten 11 5 
bewegt werdcn kann. Die in Fig. 2 bis 5 dargestellten 
Bewegungsphasen verdeutlichen dabei dieses Bewe- 
gungsprinzip der Dachkonstruktion 2, wobei deren 
Dachteil 3 im Bereich einer Dachschwenkachse 12 dreh- 
fest mit der Zwangssteuerungseinrichtung 9 fiber ein 10 
Steuerungselement 13 verbunden ist 

Im Heckbereich 7 ist auBerdem eine Heckklappe 14 
vorgesehen, die nach dem Schwenken in die Offnungs- 
stellung (Fig. 2) und dem Einschwenken der Dachkon- 
struktion 2 in den Verdeckkasten 11 in eine diesen und 15 
einen Kofferraumbereich 11' abdeckende SchlieBstel- 
lung bewegt wird (Fig. 5). 

In der ersten Ausf Qhrungsform der Dachkonstruktion 
2 gem&B Fig. 1 bis 9 ist das Steuerungselement 13 als ein 
an einem Fuhrungsteil 15 im Bereich der Dachschwenk- 20 
achse 12 mit einer Fflhrungsstange 16 und einer Haupt- 
fiihrungsstange 17 angreifendes Lenkgestfinge ausgebil- 
det, wobei dieses mit einem im Bereich der Heck- 
schwenkachse 8 abgestfltzten und mit dem Antriebsor- 
gan 10 verbundenen Schwenklenker 18 ein gleichzeitig 25 
das Dachteil 3 und das RQckfensterteil 4 bewegendes 
Gelenk-Parallelogramm bildet 

In zweckmaBiger AusfQhrung ist die gesamte Dach- 
konstruktion 2 im Bereich der an einem Lagerbock 19 
befindlichen Heckschwenkachse 8 fiber einen zus&tzli- 30 
chen Zwischenlenker 20 abgestfitzt, wobei an diesem 
einerseits die FUhrungsstange 16 und andererseits der 
zur Hauptfflhrungsstange 17 gerichtete Schwenklenker 
18 angelenkt sind (Fig. 9). 

Das als Hydraulikzylinder ausgebildete Antriebsor- 35 
gan 10 greift zur Bewegungseinleitung auf die Dachkon- 
struktion 2 mit einer Kolbenstange 21 fiber einen Win- 
kelhebel 22 an der Hauptfflhrungsstange 17 im. Bereich 
einer an dieser endseitig befindlichen Lagerplatte 23 an. 
In diesem gemeinsamen Verbindungsbereich des Win- 40 
kelhebels 22 und der Kolbenstange 21 ist auBerdem eine 
Schwinge 24 vorgesehen, die einerseits an der Kolben- 
stange 21 angelenkt und andererseits um ein am Lager- 
bock 18 abgestOtztes StOtzlager 25 schwenkbar ist 
(Fig. 6). Dabei kann in vorteilhafter Ausbildung an ei- 45 
nem freien Ende der Schwinge 24 ein fiber den Lager- 
block 19 nach oben hin vorstehender Druckansatz 26 
vorgesehen sein (Fig. 8), der beispielsweise mit einem 
oberen Abdeckteil (nicht dargestellt) im Heckbereich 7 
dann zusammenwirkt, wenn die Dachkonstruktion 2 aus 50 
dem Verdeckkasten 11 (Fig. 5) herausgeschwenkt wird 

Mit den vorbeschriebenen Bauteilen kann die Dach- 
konstruktion 2 fiberaus leichtgangig bis in die im Ver- 
deckkasten 1 1 abgesenkte Offnungsstellung (Fig. 4) ver- 
bracht werden und in dieser das vom Lenkgestfinge ge- 55 
bildete Steuerungselement 9 bis in eine stabile, eine Ab- 
stfltzung nach Art eines Kniehebels bildende Endstel- 
lung verschwenkt werden (Fig. 8) und fiber das An- 
triebsorgan 10 wiederholt in die SchlieBstellung (Fig. 1) 
zurflckbewegt werden. 60 

Die Darstellung gemiB Fig. 9 verdeutlicht auBerdem, 
daB die HauptfOhrungsstange 17 fiber ein im vorderen 
Endbereich der Lagerplatte 23 vorgesehenes Schwenk- 
lager 27 unmittelbar mit dem das Lenkgestfinge tragen- 
den Lagerbock 19 im Bereich einer Hauptstfitzplatte 28 & 
verbunden ist 

In Fig. 10 und Fig. 11 ist eine zweite Ausf Qhrungs- 
form einer Zwangssteuerungseinrichtung 9 / veran- 



schaulicht, die ebenfalls als ein ein Gelenk-Parallelo- 
gramm bildendes und mit der Dachkonstruktion Z in 
Form eines Lenkgest&nges verbundenes Steuerungsele- 
ment 13' aufweist Dieses Lenkgestfinge ist dabei unmit- 
telbar vor dem als ein stabiler Tragrahmen 29 vorgese- 
henen und karosserieseitig fiber ein Schwenklager 30 
abgestOtzten Rflckfensterteil 4' und einer ebenfalls 
heckseitig in einen Lagerteil 30' abgestfitzten sowie das 
Dachteil 3' tragenden Lenkerstange31 gebildet 

Zur Einleitung der vorbeschriebenen Schwenkbewe- 
gungen in die Dachkonstruktion 2' ist als Antriebsorgan 
W im Bereich des Schwenklagers 30 ein am Tragrah- 
men 29 angreifender Hydraulikzylinder 32 vorgesehen 
(Fig. 1 U der fiber entsprechende Umlenkglieder 33 eine 
Schwenkbewegung des Rfickfensterteils 4' und die 
snychron dazu verlaufende Klappbewegung des Dach- 
teiles 3' im Bereich der Dachschwenkachse 12' erm6g- 
licht 

In zweckmaBiger Ausfuhrung ist die Lenkerstange 31 
im Bereich eines zum Dachteil 3' gerichteten Verbin- 
dungsteils 31' mit einem das Fuhrungsteil 15' bildenden 
Federglied 34 versehen (Fig. 10), mit dem in der letzten 
Phase der SchlieBbewegung (nicht dargestellt) zum Be- 
reich des Windschutzscheibenrahmens 5 1 hin eine 
Schubbewegung erreicht und eine schonende Verbin- 
dung im Dichtungsspalt 35 mdglich ist 

In Fig. 12 bis 15 ist in jeweiligen Prinzipdarstellung 
der Bewegungsablauf der Einzelbauteile des Hardtop- 
Fahrzeuges 1 bzw. 1' bei der Offnung der Dachkon- 
struktion 2 bzw. 2' veranschaulicht Dabei wird nach 
einem Absenken jeweiliger Seitenscheiben 36 in Pfeil- 
richtung 37 eine Heckklappe 38 in die Offnungsstellung 
verschwenkt (Pfeil 39 in Fig. 12) und danach erfolgt die 
vorbeschriebene Rfickschwenkung (Pfeil 40) der Dach- 
konstruktion 2 bzw. 2' in den heckseitigen Bereich des 
Fahrzeugs zum Verdeckkasten 1 1 hin (Fig. 13). 

Die in den Verdeckkasten 11 des Fahrzeugs verbrach- 
te Dachkonstruktion 2 bzw, 2' wird danach in ihrer Ab- 
lagestellung (Fig. 14) mit der Heckklappe 38 nach deren 
SchlieBbewegung (Pfeil 41) verschlossen. Danach kdn- 
nen die jweiligen Seitenscheiben 36 wiederholt in 
SchlieBstellung hochgefahren werden (Fig. 15) und das 
Hardtop- Fahrzeug 1 bzw. 1' ist mit offenem Fondbe- 
reich fahrbereit 

Der vorbeschriebene Bewegungsablauf der Dach- 
konstruktion 2 bzw. 2' wird vorteilhaft fiber das jeweili- 
ge Steuerungselement 13 bzw. 13' so stabil gesteuert, 
daB die Qualitat der Kinematik insgesamt verbessert ist 
und dabei die subjektive und objektive Festigkeit des 
gesamten Systems gewahrleistet sind. Ebenso kOnnen 
die Gestehungskosten der Dachkonstruktion 2 bzw. 2' 
durch den Einsatz der Steuerungselemente 13 bzw. 13' 
reduziert werden. 

Das von den Steuerungselementen 13 bzw. 13' gebil- 
dete Gelenk-Parallelogramm kann im Bereich des Ver- 
bindungsteils 31' am vorderen Dachteil 3 bzw. 3' auch 
als ein Langloch 41 (Fig. 10) ausgebildet sein. Bei der 
SchlieBbewegung bewegt sich die Dachkonstruktion 2, 
2' auf einer durch die Steuerungselemente 13, 13' vorge- 
gebenen Bahnkurve (nicht dargestellt) und beim Errei- 
chen einer Bewegungsphase nahe dem Windschutz- 
scheibenrahmen 5 kann das Dachteil 3, 3' in dem Lang- 
loch 41', beispielsweise unterstfitzt durch das Federglied 
34, nach vorn geschoben werden. So bald das Dachteil 3 
bzw. 3' im Bereich eines Verbindungsgliedes 43 am 
Windschutzscheibenrahmen 5 Kontakt hat, andert sich 
die Bahnkurve der Dachkonstruktion 2 bzw. 2' so, daB 
diese zwangsl&ufig in eine im wesentltchen waagerechte 
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nach vorn zum Windschutzscheibcnrahmen 5 hin ge- 
richtetc Statzbewegung (Pfeil 44 in Fig. 2 bzw. Fig. 10) 
Qbergeht 

Die Dachkonstruktion 2 bzw. 2' ermoglicht mit den 
Bauteilen des Lenkgestfinges die Verbindung im Be- 5 
reich des Dichtungsspaltes 35 zum Windschutzschei- 
benrahmen 5 hin mit geringer Dichtungskraft herzustel- 
len, so daB eine schonende Verbindung der hier vorge- 
sehenen Dichtungsteile (nicht dargestellt) mdglich ist In 
zweckmaBiger Ausfuhrungsform kann die Verbindung 10 
in diesem Bereich des Dichtungsspaltes 35 bereits mit 
einem VerschluBteil 45 (Fig. 11) erreicht werden, das in 
zweckmaBiger Ausfdhrung als ein in der Dachmitte des 
Dachteiles 3' befindlicher Hydraulikzylinder 46 ausge- 
bildet sein kann. Ebenso ist denkbar, im Verbindungsbe- 15 
reich des Dachteiles 3 bzw. 3' mitdem Windschutzschei- 
benrahmen 5 einen SchnappverschluB (nicht dargestellt) 
vorzusehen, mit dem fiber geringen Kraf taufwand eine 
zusatzliche Verrastung der Bauteile mdglich ist 

In einer weiteren denkbaren Ausfuhrungsform kann 20 
die Dachkonstruktion 2 bzw. 2' im Bereich des Antriebs- 
organs 10 mit einer Gasdruckfeder (nicht dargestellt) 
ausgebildet werden, die insbesondere bei einer manuell 
zu bewegenden Dachkonstruktion eine leichtg&ngige 
Betatigung erm6glicht 25 

PatentansprUche 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil (3 bzw. 
3') und ein schwenkbeweglich mit diesem verbun- 30 
denes RUckfensterteil (4 bzw. 4') aufweisenden 
Dachkonstruktion (2 bzw. 2'), die aus einer im Be- 
reich eines vorderen Windschutzscheibenrahmens 
(5 bzw. 5') anliegenden sowie den Fondbereich (6) 
abdeckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstel- 35 
lung zum Heckbereich (7) des Fahrzeugs (1 bzw. 1') 
hin ttber eine im Heckbereich der Fahrzeugkaros- 
serie abgestfltzte und urn eine fahrzeugfeste Heck- 
schwenkachse (Achse 8 bzw. Lager 30) schwenkba- 
re Zwangssteuerungseinrichtung (9 bzw. 9') in ei- 40 
nen Verdeckkasten (11) absenkbar ist, wobei die 
Zwangssteuerungseinrichtung wenigstens ein 
Steuerungselement (13 bzw. 13*) aufweist, das im 
Bereich einer Dachschwenkachse (12 bzw. 12') 
drehfest mit dem Dachteil verbunden ist, dadurch 45 
gekennzeichnet daB das Steuerungselement (13 
bzw. 13') als ein an einem Fiihrungsteil (15 bzw. 15') 
im Bereich der Dachschwenkachse (12 bzw. 12') mit 
einer Fuhrungsstange (Stange 16 bzw. 31) und einer 
Hauptftihrungsstange (Stange 17 bzw. Tragrahmen 50 
29) angreifendes Lenkgestange ausgebildet ist, der- 
art, daB dieses mit zumindest einem im Bereich der 
Heckschwenkachse abgestfltzten und mit einem 
Antriebsorgan (10 bzw. 10 7 ) verbundenen 
Schwenklenker (Lenker 18 bzw. Umlenkglied 33) 55 
ein gleichzeitig das Dachteil (3 bzw. 3') und das 
RuckfensterteU (4 bzw. 4') bewegendes Gelenk- 
Parallelogramm bildet 

Z Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Dachkonstruktion (2) im Be- 60 
reich der an einem Lagerbock (19) befindlichen 
Heckschwenkachse (8) Ober einen Zwischenlenker 
(20) abgestQtzt ist, an dem einerseits die FOhrungs- 
stange (16) und andererseits der zur Hauptfuh- 
rungsstange (17) gerichtete Schwenklenker (18) an- & 
gelenkt sind 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB als das Antriebsorgan (10) ein 



am Lagerbock (19) abgestfltzter Hydraulikzylinder 
vorgesehen ist, dessen Kolbenstange (21) Ober ei- 
nen Winkelhebel (22) an einer endseitig an der 
HauptfQhrungsstange (17) befindlichen Lagerplatte 
(23)angreift 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet daB im gemeinsamen Verbindungs- 
bereich des Winkelhebels (22) und der Kolbenstan- 
ge (21) eine Schwinge (24) angelenkt ist, die ande- 
rerseits urn ein am Lagerbock (19) abgestfltztes 
Stutzlager (25) schwenkbar ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Schwinge (24) an ihrem frei- 
en Ende einen Druckansatz (26) aufweist 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die Hauptftth- 
rungsstange (17) flber ein im Bereich der Lagerplat- 
te (23) vorgesehenes Schwenklager (27) unmittel- 
bar mit einer das Lenkgestange tragenden Haupt- 
stutzplatte (28) verbunden ist 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Verbin- 
dungsbereich des FQhrungsteils (15) mit dem Dach- 
teil (3) ein bei dessen SchlieBbewegung zum Wind- 
schutzrahmen (5) hin wirksames Einstell- und/oder 
FQhrungsglied vorgesehen ist 

8. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Hauptftihrungsstange (17) 
des Lenkgestanges von dem als ein stabiler Trag- 
rahmen vorgesehenen sowie karosserieseitig uber 
ein Schwenklager abgestfltzten RUckfensterteil (4') 
und eine Fuhrungsstange (16) von einer heckseitig 
abgestfltzten sowie das Dachteil (3') tragenden 
Lenkerstange (31) gebildet ist 

9. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lenkerstange (31) im Bereich 
des Dachteils (4') mit einem das Fflhrungsteil (15) 
bildenden Federglied (34) versehen ist 

10. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Antriebsorgan (10) 
filr die Dachkonstruktion ein an der Schwenkachse 
(Lager 30) des RUckfensterteils (4') angreifender 
Hydraulikzylinder (32) vorgesehen ist 
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